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¢, Xampfflugseuge:

Aup Antschefbesnrechunz am F.3.194351

Ju 83,Ju 188 und e 410:

Alpers: s hsben sich Schwierigkeiten ergeben bei der ﬁufteilung
der Fertigung der e 410 bei der Industrie. Seitens (=3 2 war
vorgesehsn,die Pirma fenschel in den Kreis der Me 410 bahundcnl
Firmen einzuschalten.Da jedoch die Arbeitsvorbersitungen bei

der Fa lemschel fiir den Anlauf der Ju 182 gemidf Lieferplan 222
berelts sehr weit fortgeschritten war,nuflte die Pruge entschie-
den werden,ob auf diese Vorbereitungen zu Gunsten der beabsivh-
tigten Finlaufs Me 410 verzichtet werden kann.

Gemi3 sinem Vorschlsg der Firma Henachel wiirden,wenn man die

He 410 1 /2 Jahr spiter bei Hemachel zum Anlauf bringen wiirde,
dort Y00 Flugzeuge Ju 188 gebaut werden,jedoch die Gesamtaus=
brinzung der Me 410 um 640 Flugszeuge vermindert werden. :
Dir. Frydag: Wird jetzt auf die ¥e 410 umgeschlatet,dann iat eim
Wiederanlauf der Ju 188 auf groéBere staokséhlan nicht mehr mig-
lich,da dle Yirmen,die dsnn noch in der Ju 88-rartigung bleiben,
voll belastet sind. | '
Gen.Vorwald: Es hat sich jetst als zweckmiBig o:-icuon.aorort
auf die Me 410 Uberzugehen.Besondere Schwierigkeiten ergeben
sich daraus,daB die Vorrichtung 188 von Henachel nicht etwa bei
AtG oder Junkers verwendet werden kﬁnnan.woii Henschel beim Bau.
derselben auf ein anderes System {ivergegangen ist.Sie aind °hﬂ'
weiteres nicht verwendbar. :

Dir.Prydeg: macht darauf an!aerkau.dnn d.Le Sinstellung der
Fertigungsvorbersitungen sich euf die bei Henschel in diese
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Arbeiten eingespsnaten Leute moralisch unginatig auswirken
werde.

rberstlt. Pstersen:arclirt auf eine anfrage des GP¥ ,4aB es
erprobunzemiifis nicht vertretbar wire,auf eine hdhere Auabrin-
gung der ‘e 410 zu verzichten.

Der Vorschlag von Iir. Frydag,die e 410 unter Einschaltung
des Volksungenrerkes zu fertigen,wird vom G als unzweckmiidlg
abgelehnt.

Schlulifolperung:

Der GP# stellt abschliefiend fest,dal die Ve 410 auf Grund des
glinstigen irprobungsergebnisses un méglichst hoher Stilckzahl
gefertigt werden mu.fin Verlust in der Ausbringung von G40 Plgz.
ist untragbar.Diese Flugzeuge eind wertvoller ala %00 Ju 188.
Aus diecsem Grunde mul die Firms Henachel suf Produktion der

e 410 umschalten.

Es muf versucht werden,die fraglichen 500 Ju 188 noch zusdtzlich

durch Vergrdferung der Fertigung bel anderean Firmen zu bauen.

Kampf gesen Hngland:

1.) Allgemein:
Das erfolgverspraochendste ¥ittel,den Gegner von seinen
Angriffen suf deutsche nebiet abzubringen,ist,Zngland selbst
nit entsprechenden ruftangriffen zu belegen.ilsdana wird
der Gegner bald seine Angriffe abstellen.lie ihm durch die
Flak zugefiizten Verluste sind zu gering,die Abschilsge dureh
Hachtjdcer sind auch sehr unterschiedlich,.
nberstlt., Petersen misst den PunkmeRgeréten keine so groBc

Bedeutunz bel.Wichtiger ist,schnelle Flugzeuge singusetzen.

g0 stellt zur Zeit Hauptmann Krauss elne Fw 190-8#:!!01

auf und fliegt nachts mit Jabos. ;
Auch der Einsatz von Ju 88 deszw, 188 ia 3-Ausfiihrung ist
erfolgversprechend.lLediglichk dureh zusitzliche Zindauten und

L4
‘

Anbauten ist die Ju 183 bisher in ihrer Gcanhwindigkoit von ;

600 auf knapp 400 km herabgesetat wordea.

Es sel klar zu entscheiden zwischen den Einsatz am Tngo tn :

Osten mit vieleh Wa’fen usw.und den schnallcn E&npnts=bti
Nacht nach Ungland, = , AR T G
a.) u:erd-msm an das ?lusnu&i : o
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Der GFY stellt eindeutig die Torderuacen fest,dis erfiillt
wer‘en mizzen,um der generischen Abwehr gewachsen gu selat
Unterhald einer #ihe von 14-15 kw ist man von der Geschwin-
divkeit abhinzim. it sllem Nachdruck mul darauf hingearbei-
tet werden,diese Forderuns zu erfiillen,ille anderen Forde=-
cun#en g2ind hintenanzusstzen.

3,) Anforderungen an den Kszmpflierer:
fiz mu? in erhBhtenm Yale darauf hingswirkt werden,dn3 die
eipenen Yompfflieger ihre Rombenlsst zezielt sbwerfen.So-
lange noch nach der abgeworfenen kg-Zahl von Zombea,asch
den geflozenen Kilometern und den Zahlen der (tarts gemessen
wird,werden die lLeistungen der Iultwuffe nicht das Xaximum
erreichen.

4,) Nachtjesd:
Bei der Hachtlamd 1isat eine Héhe von 8 - 9 km 3u fordern.
Hierfiir ist die He 111 mit TK 9 nach Ausssge von Obe st 1.G.
Pasewaldt vollig unbefriedigend. Oberstlt. Petorsen meldet,
da® der lLinbau TK 9 rein technisch geldst ist.Xs haben sich
Sehwierigkeiten am Anbau gezeigt.Dle Gipfelhdhe koatet im
Yerh#ltnie der ganzen “inbauten 500 kg."enn das Flugzeug
hoch fliegt,wird der ganze hintere Auspuffkranz am TK 9
rotzlithend.iiz ist fiir den Machtjicer dann sehr leicht
abzuschiefBen.Der GF¥ macht darauf sufmerksam,dal bel elner
mit voller Zulsdung erflogenen Hihe von 10 500 m gegeniiber
sonat 7.300 m der rotglilhende Auspuffkranz keine Rolle spie-
le. .

5,) Der GP¥ befiehlt Oberst 1.G. von Lossberg zum Kommissar
tir alle Pragen,die heute mit dem Kampf gegen England
zussmmenhiingen(u.a. TX 9 bei He 111) so schanell wie miglich
zun ®insatz zu bringen.Noch in diesem Sommer muf eine '
gréfiers Zahl der Flugzeuge iber Zngland zum Einsatzs kommen.
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